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D’acord amb la diagnosi realitzada, s’han detectat una série de problemes, tant
des del punt de vista de la mobilitat de vehicles com de vianants, sobre els que

es plantejaran les propostes d'actuacié que possibilitin la seva resolucio.

A continuacié s’exposen aquestes propostes, distingint entre els diferents

modes de transport.

En concret els elements de la mobilitat sobre els que es realitzen les propostes

d’actuacié son els seguents:

= Circulacié en vehicle privat
= Vianants
= Aparcament

= Transport Public
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1. DIRECTRIUS D’ACTUACIO

Abans d’aprofundir en la formulacié de propostes que es plantegen, s’exposa
de forma genérica les directrius d’actuacié que s’han tingut en compte a I'hora
de formular-les. Aquestes directrius tenen com a objectiu aconseguir una

mobilitat sostenible i segura per la ciutat.

En concret, i per a definir el nou esquema de circulacié de vehicles es parteix

del seguent:

= Que els carrers, que per la seva morfologia, son els més preparats per
a la circulacié de vehicles configuraran una xarxa basica (jerarquitzacio
viaria), que permeti la connexié entre les diferents zones de la ciutat i

d’aquestes amb I'exterior.

= Que el sentit unic, des de la perspectiva de la seguretat vial, és més
adient que el doble sentit, principalment a les vies locals. A partir d’aqui es
defineix un Pla de sentit Unics que possibilita un augment de la seguretat

vial i de I'espai destinat a vianants i aparcament.

= Que la solucié dels punts de conflicte (Pla de Resolucié de
cruilles), derivats de 'esquema de circulacio, tant a curt com a mig termini,
sera determinada per la intensitat de vehicles prevista i per la morfologia

de la cruilla.

= Que la rotonda, si es disposa d'espai i el nivell de transit no és
excessiu, constitueix un bon element per a millorar la seguretat a les
cruilles i regular els moviments, actuant al mateix temps com a limitadora

de la velocitat (pacificacié del transit).
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1.1. Jerarquitzacio i classificacioé viaria

El viari de la ciutat no constitueix una trama homogénia de carrers de similars
caracteristiques ni en quan a la seva morfologia ni en quan al seu Us. Les vies
amples i de major continuitat, en general, estan més preparades per acollir el
transit de vehicles, mentre que altres, ja sigui per la seva estructura o pel tipus
d’'activitat que es localitza en elles, tenen un caracter més civic on adquireix molta
més rellevancia el vianant. Distingir la diferent funcionalitat de les vies és, per tant,
molt important, per aconseguir una mobilitat sostenible, essent els objectius

perseguits amb la classificacio viaria els seguents:

»  Evitar el creixement no sostenible del transit privat al concentrar la
circulacié de vehicles en uns determinats carrers (“carrers de passar’). En
cas de saturacid de la xarxa aixi definida (basica) s’han d’establir
mecanismes per a que vies de caire més local i menys preparades no es

converteixin en les vies alternatives per a circular en vehicle privat.

»  Establir mesures de pacificacio per tal d'evitar un excés de velocitat a
vies amb poc transit. Passos de vianants i plataformes elevades afavoreixen

una baixa velocitat de circulacio a vies de caire més local.

»  Reduir la contaminacié acustica a la majoria de carrers. S’ha demostrat
que a baixos nivells de transit, petites disminucions provoquen un notable
descens del nivell sonor. Pel contrari, a vies amb un transit elevat, un
increment és poc perceptible pel que fa al soroll. Tanmateix, es pot

concentrar la utilitzacié de 'asfalt sonoreductor a un menor nombre de vies.
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1.2. Pla de sentits unics i prohibicié de girs a I'esquerra

Tal i com s'ha comentat, sempre que sigui factible es considera que els carrers
han d’ésser d’'un unic sentit de circulacid, ja que el doble sentit de circulacid

presenta els seguents problemes:

- Excés de velocitat al ser més ampli I'espai destinat a la circulacié de

vehicles.

- Es desaprofita espai, ja que un dels sentits de circulacié pot ser
utilitzat per augmentar la amplitud de les voreres o [l'espai

d’aparcament.
- Potencia I’estacionament il-legal. Les vies amb més d’'un carril de

circulacié augmenten les possibilitats d’estacionament il-legal: més

possibilitats de doble fila.
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- Augment dels punts de conflicte a les cruilles. Els sentits unics
provoquen una disminucié dels punts de conflicte en les

interseccions.

A les vies de passar, moltes de les quals hauran de mantenir el doble sentit de
circulacio, es proposa que es suprimeixen determinats girs a I'esquerra, per raons

tant de seguretat com de fluidesa, com pe exemple al Pg. Vilanova

1.3. Pla de resolucio de cruilles

La millor solucio per a regular una cruilla vindra determinada pel volum de transit
en hora punta, per I'espai disponible i per la disposicié de carrils. A la grafica que

s'exposa a continuacio es mostra a grans trets, els nivells de saturacié (maxim i

minim) en funcié del tipus de regulacié de la cruilla.
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De la grafica anterior es desprenen les seguents conclusions:

— A partir de 11.000 veh./dia determinades cruilles necessiten d’algun tipus
de regulacio.

— Una cruilla semaforitzada amb només 2 fases (sentits unics o prohibicio de
girs a I'esquerra) és gairebé sempre 'opcié que dona més capacitat.

— En el cas de necessitar 3 fases, la rotonda pot ésser igual de competitiva
(fins a 25.000-30.000 veh./dia)

— Una cruilla semaforitzada de 4 fases és gairebé sempre l'opcié amb

menys capacitat.

Tot i aixd, es necessita un estudi de detall per a concretar el millor tipus de

regulacio.
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1.4. Pla de rotondes

Els principals punts de conflicte, tant des del punt de vista de la saturacié com
de la seguretat vial, es produeixen a les cruilles. SOn especialment conflictives
les interseccions de dues vies basiques. En aquest sentit, com a criteri general
es proposa, sempre que hi hagi espai suficient i les condicions de transit ho
permetin, la implantacié de rotondes, en detriment d’altres tipus de regulacid

(semaforica o amb prioritat) en base als seguents motius:
- Constitueix un element efectiu de limitacié de la velocitat. Amb la
regulacid semaforica, en el cas d'incompliment els efectes derivats

d'una possible col-lisi6 son meés greus.

- Es disminueixen els punts de conflicte respecte a una cruilla

tipus.

J{%

- Permet un transit fluid. Amb nivells de transit equilibrats i no elevats

s'eviten demores innecessaries. Una rotonda, des del punt de vista de
la saturacio, és clarament competitiva respecte a una cruilla
semaforitzada quan conflueixen carrers amb doble sentit de circulacio.
En aquests casos, una cruilla semaforitzada necessita un elevat

namero de fases, si permet tots els moviments, essent, per tant
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necessari un cicle llarg i produint-se una pérdua de temps elevada pel

gran nombre de fases.

- Minim cost de manteniment. Encara que el cost d'inversid, depenent
del tipus de rotonda a implantar, pot ser elevat, el cost de manteniment

es molt reduit.

El diametre exterior minim de les rotondes s'hauria de situar en 22 metres, per

a permetre el gir a 'esquerra d’un vehicle pesant.

De la mateixa forma, una rotonda urbana tampoc hauria de tenir un diametre
superior als 36 metres per a evitar itineraris massa llargs pels vianants, tal i

com es pot observar als grafics seguents.
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Rotonda de 25 metres de diametre
exterior

Longitud: 44 metres
Velocitat vianant: 1 m/seg.
Temps de recorregut: 44 seg.

Alternativa amb cruilla convencional

- Longitud: 35 metres

L - Velocitat vianant: 1 m/seg.
- Temps de recorregut: 35 seg.
- Augment d’area disponible pel

vianant: 56,6 m?

Rotonda de 40 metres de diametre
exterior

- Longitud: 68 metres
- Velocitat vianant: 1 m/seg.
- Temps de recorregut: 68 seg.

Alternativa amb cruilla convencional

- Longitud: 50 metres
Jﬂﬂﬂ% - Velocitat vianant: 1 m/seg.

iy - Temps de recorregut: 50 seg.
- Augment d’area disponible pel
vianant: 178,6 m?
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Rotonda de 55 metres de exterior

- Longitud: 91 metres
Velocitat vianant: 1 m/seg.
Temps de recorregut: 91 seg.

Alternativa amb cruilla convencional

- Longitud: 65 metres

- Velocitat vianant: 1 m/seg.

Temps de recorregut: 65 seg.

- Augment d’area disponible pel
vianant: 405 m

i

LU

1.5. Pla de pacificacio del transit

Per a millorar la seguretat vial i disposar d’un transit més calmat, es planteja la
adopcio d'implantacié d’elements limitadors de velocitat, cada 150-200 metres
en les vies de passar i cada 100 metres en les vies de estar. Pel que respecta a
les vies de passar, rotondes i semafors constitueixen els principals elements
reductors de velocitat, i només de forma excepcional es planteja la implantacio

d’elevacions de calgada.
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TIPUS DE VIA I
|
DE PASSAR I D’ESTAR I
|

Cruilla amb una .
e s . Trams o Cruilla amb Sense PLATAFORMA
via basica

una via de passar Plataforma UNICA
| unica

Amb
aparcament

Sense
aparcament

Elevada
sinis-

trabilitat
(2)

Amplada i tipus

cruilla, fluxos de

vehicles i de
vianants (1)

PASSOS TRENCAMENT

VIANANTS CONTINUITAT
ELEVATS ITINERARI

Un
sentit

|

ESTRETAMENT
DE CALCADA

ELEVACIONS DE
CALGADA

ZIGA-ZAGA
APARCAMENT

(1) Siné es donen les condicions per a posar una rotonda o un semafor s ‘estudiaran les alternatives considerades per a una cruilla amb una via
estar

ROTONDES

(2) Sempre i quan no siguin efectius els altres tipus d actuacions
(3) També es poden implantar a les cruilles amb vies locals s’hi ha un important transit de vianants

A les vies d’estar, si que es pot optar per les elevacions de calgada, tot i que

I'alternancga de I'estacionament també pot ésser una bona opcio:
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ELEMENTS REDUCTORS A LES VIES D’ESTAR

L meus ] [QuANES DESACONSELLA |
[ Wanteniment de priotat | [ fams mmstarertogs |

COMPLEXITAT TECNICO URBANISTICA

(*) Excepcionalment es poden posar bandes sonores sempre i quan quedin lluny dels habitatges (no afecti el soroll)
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2. ACTUACIONS URBANISTIQUES PREVISTES AL PLA
GENERAL

2.1. Nova oferta viaria
En funcié de les previsions de desenvolupament urbanistic, es contemplen dos
escenaris temporals. A continuacié destaquem les millores de I'oferta viaria més

destacades en cadascu d’ells.

A curt-mig termini, Escenari 1, (1-2 anys) es contemplen les seguents

actuacions:

= Urbanitzacié de la Rambla del Migdia i la resoluci6 de les principals
interseccions d’aquesta via, principalment la implantacié de dues rotondes;
amb I'’Av. Del Cami dels Capellans i amb la connexié amb la Ctra. de Sant
Pere de Ribes.

= Continuacio de I’Av. Cami dels Capellans.

= Continuacié de I'Av. de Sofia, creant un nou tunel sobre la via del tren i
connectat amb la continuacié de I’Av. Cami dels Capellans. D’aquesta forma
es configura un nou eix de penetracié al municipi, descongestionant la
Rambla del Migdia.

= Ampliacié del tunel d’accés a les Botigues de Sitges.

=  Millora dels accessos a la zona de El Garraf

A llarg termini, Escenari 2, (8 anys) s’han tingut en compte la resta d’actuacions
previstes al Planejament:

» Creacié d’'una ronda perimetral al nucli Urba que des de Ramoén de
Dalmases connectara amb Vallpineda, per després enllagar amb l'accés a
I'’Autopista de Sitges Centre, anar en paral-lel al constat de I'Autopista i la
nova zona esportiva, connectar amb l'accés de Sitges Nord i finalitzar en

la Urbanitzacié Centre Llevantina.
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» Un nou Eix de penetracié al municipi des de la Ctra. de Sant Pere de
Ribes i que connectaria amb el barri de El Vinyet.

» Nova ordenacié del nus de Sitges Centre de I’Autopista (creacié
d’una rotonda)

> Nou accés en I’'accés de la Carretera de les Costes.

Es considera que tot el nou viari disposara d’un carril de circulacio per sentit i un
altre addicional d’'aparcament, que en cas de necessitat pot reconvertir-se també

en un carril de circulacio.

En el planol n° 1 es detalla I'oferta viaria pel planejament.

2.2. Nova demanda en vehicle privat

A curt i mig termini (Escenari 1) no es preveu un creixement urbanistic
significatius, ja que en tot cas, es realitzara el viari perd no es consolidaran els

usos.

A llarg termini (Escenari 2), en canvi, es preveu el desenvolupament urbanistic

de nombroses zones:

- Plans de Millora Urbana en Sol Urba (PMU): 26
Es plantegen els plans de millora urbana per completar el teixit urba o per a
la realitzaci6 d’operacions de rehabilitacio, de reforma interior, de
remodelacio, de transformacio d’'usos, de reurbanitzacio, de reordenacio del

subsol, de sanejament de poblacions i altres similars.
- Poligons d’Actuacio Urbanistica en Sol Urba (PAU): 11

Els poligons d'actuacié urbanistica son els ambits territorials minims per a

dur a terme la gestio urbanistica integrada.
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- Planejament Parcial Urbanistic en Sol Urbanitzable Delimitat (PPU): 12
Els Plans Parcials Urbanistics garantiran les connexions amb els sistemes
generals exteriors i justificaran I'autonomia de funcionament de la seva
ordenacio, aplicant a tal efecte els criteris de sostenibilitat del territori.
També hauran de contemplar la participacio en els costos d’'implantacié de

les infrastructures de transport public.

- Sol Urbanitzable No Delimitat (SUND): 2

- Plans especials urbanistics (PE): 3
Es plantegen per a les finalitats seguents:
a) Ordenacio de recintes i conjunts artistics
b) Protecci6 addicional del paisatge i de les vies de comunicacio
c) Millora d’ambits rurals
d) Infraestructures del territori o elements determinants del
desenvolupament urba
e) Altres finalitats analogues
f) Ordenaci6 del subsol
g) Implantacié de campings i d'establiments de turisme rural

h) Concreci6 de la titularitat i I'is dels equipaments comunitaris

A la pag. 220 del volum V del Pla d’'Ordenacié Urbana es realitza I'estimacio del
creixement del nombre d’habitants, aproximadament 9.000 pel que respecte als
de primera residéncia, la qual cosa representa prop de 30.000 habitants. La
capacitat potencial maxima, considerant la segona residéncia es situaria en prop
de 40.000 habitants.

Pel que fa al nucli urba, el creixement es xifra en aproximadament 8.300 habitants
(augment d'un 44%) de primera residéncia. Si considerem que la segona

residéncia pot equivaler a un 30% del total, el nombre d’habitants en el periode

Ajuntament de Sitges 18



RACC

Automobil Club

Movitest

punta d’estiu pot incrementar-se fins a prop de 12.000 habitants. Cal recordar que
la simulacié de transit es realitza pel periode punta d’estiu, espai de temps on es

concentren la majoria dels problemes.

Per determinar la matriu futura s’ha considerat els viatges que generaran les
noves zones residencials, tenint en compte que no hi haura canvis respecte a la
mobilitat actual (igual nombre de desplagaments per habitant). En aquest cas,
s’han considerat una mitjana de 2,5 desplagaments/habitant (anada i tornada),
que és la que es registre a les zones interiors de Sitges durant el periode estival.
D'aquesta forma, es preveu la realitzaci6 daproximadament 30.000

desplagcaments addicionals en vehicle privat.

Pel que respecta a la resta d’activitats, s’ha considerat els seguents ratis
d’atraccid de viatges en vehicle privat:
industries i serveis: 5 veh/dia per cada 100 m?

Hotels: 3 veh/dia per cada 100 m?

Es preveu que aquestes noves activitats generaran aproximadament 22.000

desplacaments addicionals en vehicle privat.
En definitiva, es realitzarien 52.000 desplagaments addicionals en vehicle

privat, la qual cosa suposa un increment d’un 84% respecte a la matriu de

mobilitat actual.
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3. PROPOSTA DE XARXA BASICA DE VEHICLES: CURT-MIG
TERMINI

D’acord amb la funcionalitat i morfologia dels carrers de la ciutat, distingirem tres
categories de vies:

» Accessos i vies interurbanes

» Vies de passar

> Vies d’estar

3.1. Accessos i vies interurbanes

Son les vies que connecten el municipi amb I'exterior, per tant suporten tant el

transit de pas com l'intern/extern. Aquestes vies no pateixen canvis importants:

» C-32. Disposa de dos accessos al terme municipal (Sitges Nord i Sitges
Centre) i un altre a Sant Pere de Ribes que també es va servir,
principalment venint des de Vilanova

» C-31. Es la via que permet I'accés a les Botigues de Sitges i el Garraf. Ja
al nucli urba disposa de dos accessos: Aiguadol¢ i Carretera de les
Costes. A partir d’'aqui, en direccié sud coincideix el seu itinerari amb el de
la C-31.

> C-246 a. Via de connexié amb Vilanova

3.2. Vies de passar

Soén aquelles que tenen les seglents caracteristiques:
o Permeten la connexio del nucli urba amb les vies interurbanes

o Distribueixen els viatges interns/externs per l'interior del municipi

Ajuntament de Sitges 20



RACC

Automobil Club

Movitest

Eixos Est-Oest

> Pg. Maritim — Pg. de la Ribera. Via d’'accés a la zona de platges de la
zona d’El Vinyet.

» Pg. Vilanova. Actualment constitueix el principal eix nord-sud del
municipi.

> Av. Emerencia Roig i Raventés, Pompeu Fabra-Emili Pico (sentit
Oest) i Joan Maragall (sentit Est). Constitueix I'eix de penetracio al Nucli
Antic venint des de I'Est.

» Ramon de Dalmases - Nou Vial- Cami dels Capellans, Ctra. de les
Costes. Constitueix I'eix central del municipi, i ha de descongestionar
I'eix tradicional de Pg. Vilanova.

> Nou Eix perimetral (Des de I'Av. De Sofia fina a la urbanitzacié Centre
Llevantina). Eix que connecta les noves zones de creixement previstes

al nord de la poblacié.

Eixos Nord Sud

» Continuacié de Jaume Figueres i Dobal. Es preveu un nou eix que
connecti de forma directa la Ctra. de Sant Pere de Ribes amb la zona de
El Vinyet.
» Continuacié de I’Av. de Sofia. Constituira un eix alternatiu de penetracié
al Centre del Municipi, relacionat amb una important zona d’aparcament.
> Rambla de Sitges-Rambla del Migdia. Constitueix l'eix tradicional de
penetracié al Centre de la poblacio.

» Cami de la Fita-Av. Carrer del Pla. Connecta el poligon de Mas Alba
amb el nucli urba.

» Cami del Mas d’en Puig — C. Joan Ramon Benapres. Connecta la
urbanitzacié Quint-Mar amb el nucli urba.

> C. de les Corts d’Arago.
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Circumval-lacio del Nucli Antic

Es tracta de la xarxa perimetral que delimita el nucli Antic i que permet
accedir als diferents parkings publics: c. Espanya, c. Espalter, c. Sant

Josep, Av. Artur Carbonell, c. Hort Gran i c. Rafael Llopart.

3.3. Vies d’estar

La resta de vies que no formen part de la xarxa de passar formarien part d’'una
xarxa que es caracteritza per una menor intensitat de transit i on l'activitat
residencial o terciaria és més elevada. Per aquests motius es proposa convertir-

les en vies 30, afavorint la convivéncia del transit de vehicles i persones.

En el planol n° 2 es detalla la jerarquia viaria proposada.
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4. PLA DE RESOLUCIO DE CRUILLES

4.1. Curt-Mig termini: Escenari 1

Per a pal-liar els problemes de saturacioé que es registren actualment al municipi,
a més de les ja previstes en el planejament (rotonda en la confluéncia de la B-211
amb la Rambla de Sitges i en la Rambla del Migdia amb I'Av. Cami dels
Capellans) es proposa un nou disseny de I'entrada a la ciutat per la Rambla del

Migdia i que consta de les seguents actuacions:

» Conversi6é en sentit unic (est) del ¢, Artur Carbonell. D’aquesta forma,
es simplifica la cruilla amb el Pg. Vilafranca (una entrada menys). Els
vehicles que actualment fan el moviment suprimit tenen com a itinerari

alternatiu el c. Salvador Mirabent i Paretas.

» Nou disseny de la confluéncia del Pg. Vilafranca amb el Pg. Vilanova.
L’actuacié anterior permet simplificar la gestio de la cruilla, que només es
realitzaria amb dues fases. A més, es proposa un nou disseny urbanistic,
amb un significatiu augment de l'oferta destinada al vianant, aixi com un
itinerari més directe d’accés al Nucli Antic. Cal assenyalar que es tracta

d’'una de les principals entrades de vianants.

» Semaforitzacio de les interseccions amb el c. Sant Josep i el c.
Europa. Una millor gestio de la cruilla de Sant Josep i la regulacié
semaforica del gir a I'esquerra cap al c. Sant Josep des del Pg. Vilanova

permeten resoldre els problemes de saturacio en aquests punts.
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Fase 2

» Nova regulacié semaforica de la interseccié de la Rambla del Migdia
amb el c. Salvador Mirabent Paretas i ampliacié a dos carrils d’aquest

ultim carrer.

» Convertir en sentit unic (descendent) I’Av. De Sofia. D’aquesta forma

es simplifica la gestio de les cruilles en els dos extrems.
» Canwviar el sentit de circulacié del c. Joan Llopis, entre I’Av. De Sofia i

el c. d’Espanya i del c. Santa Barbara, per a d’aquesta forma donar més

accessibilitat a aquest zona de la ciutat.
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» Convertir en sentit unic del Pg. de la Ribera, entre I’Av. Sofia i el c.
d’Espanya. Aquesta actuacio permet simplificar també la interseccio del

Pg. de la Ribera amb el c. d’Espanya.

Complementariament al nou esquema de circulacio, es planteja les seguents

actuacions de regulacié de cruilles:

» Regulacié semaforica del Pg. Ribera amb I’Av. De Sofia (dues fases

semaforiques)

» Regulacié semaforica del Pg. de la Ribera amb el c. d’Espanya (dues

fases semaforiques)

> Regulacié semaforica de I'Av. Sofia amb el Pg. de Vilanova i
supressio de la rotonda. Seria una interseccié regulada amb tres fases.
Seria necessari disposar d’'un carril més a I'Av. Vilanova amb l'objecte

d’'ampliar la capacitat i disposar d’un carril més de gir.
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5. PLA DE PACIFICACIO DEL TRANSIT

Per raons de seguretat viaria, a continuacié es proposen una série de mesures.
No s’ha definit un horitzé temporal, perd seria convenient la seva realitzacié a
curt-mig termini. En qualsevol cas, es tracten d’actuacions prioritaries, ja que es
proposen en llocs on s’han registrat accidents amb victimes. En concret s’han
considerat els trams amb un PRAC superior a 0,25 i un PRAT superior a 1,

sempre i quan s’hagi produit més d’un accident.

A/ Implantacié de passos de vianants elevats (5% de pendent). Es proposa
en aquelles vies de passar, habitualment de doble sentit de circulacio, i on a més

permeten millorar I'oferta de vianants en itineraris especialment sensibles.

» C. Espanya (4 accidents, 2 amb victimes). Es proposa la implantacié de
2 passos de vianants elevats, a I'algada de la PIl. Espanya i el c. Industria.
D’aquesta forma també es permet millorar I'accessibilitat dels vianants al

Nucli Antic, per dues portes importants.

» Pg. Maritim (5 accidents, 2 amb victimes). Es proposa la implantacié de
passos de vianants elevats cada 200 metres, un total de 6. Aquesta

actuacioé permet, a més, fer més permeable pels vianants el passeig.

> Pg. Maritim de les Botigues de Sitges (12 accidents, 6 amb victimes).
Es proposa la implantacié de 3 passos de vianants. La justificacid seria
similar a la de la via anterior. A més, es proposa la conversid en sentit
unic, actuacid que permetria reduir I'espai de calgada, i per tant la velocitat

de circulacio.

» Cami dels Capellans, abans del c. Rocar (2 accidents amb victimes).

Es proposa la implantacié d’'un pas de vianants.
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B/ Implantacié de passos de vianants elevats (10% de pendent). Es proposa
en aquelles vies d’estar, de doble sentit de circulacié on no sigui possible alternar

I'estacionament..

» C. Sinia Morera (2 accidents, 1 amb victimes).
> Av. de Ronda, abans del Cami de Rocar (2 accidents, 1 amb victimes).

A més permet millorar la connexi6 de vianants amb el passeig.

C/ Semafors. Es proposa en les interseccions de dues vies de passar on no
sigui factible la implantaci6 d’'una rotonda

» C. Jaume Figuera i Dobal amb Pg. Vilanova (4 accidents amb
victimes).

> Pg. del Doctor Bonaprés amb Pg. Vilanova (4 accidents, 2 amb
victimes). Aquesta actuacio tindra encara meés sentit, un cop es
desenvolupi urbanisticament el sector.

» C. Mallorca amb Pg. Vilanova (2 accidents amb victimes). A més de
per raons de seguretat, serviria per a regular el moviment de gir a
'esquerra.

» Sant Honorat -Pompeu Fabra (1 accident en cadascuna d’aquestes

vies). Té com a finalitat regular aquesta cruilla especialment conflictiva.

D/ Rotondes.

» C. Anselm Clavé amb Pg. Vilanova. Es tractaria d’'una elipsoide que a
més regularia els moviments. Cal indicar que al Passeig, en tram, s’han
registrat 8 accidents, 6 dels quals amb victimes.

» Josep Viceng i Foix amb el Pg. Maritim (2 accidents amb victimes) .

» Av. Navarra. Tot i que no s’han produit cap accident amb victimes en
aquesta via, la elevada velocitat a la que circulen els vehicles aconsellen la

implantacié d’elements limitadors de velocitat. En aquest sentit, es
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proposen en la confluencia amb el c. Bartomeu Robert i amb el c. Torres

Quevedo.
» Ctra. de les Costes amb I'Av. de Josep Miré (4 accidents, 2 amb

victimes). Aquesta rotonda, a més, actuaria com a porta d’entrada.

D/ Nou disseny rotonda de la interseccié del c. de la Marina amb I’'Av.
Emerencia Roig i Raventdés ( 2 accidents amb victimes). En concret, es
planteja augmenta la superficie del anell interior amb l'objectiu d’evitar els
moviments tangencials. A meés, aquesta actuacidé també permetra reduir la
velocitat en les vies que conflueixen, on s’ha produit un accident amb victimes en

cadascuna d’elles.
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E/ Alternanca de I'estacionament: Experiéncia pilot al barri del Vinyet i
Terramar. Es tractaria d’'una mesura a aplicar a les zones 30 i que s’ha de
reforcar amb senyalitzacié horitzontal i mobiliari urba, principalment a les

cantonades per a delimitar I'espai de circulacio.

En altres vies amb un elevat nivell de risc ja s’ha actuat com al cami de la Fita o

esta prevista alguna actuacié pel planejament (rotonda Cami dels Capellans amb
Rambla del Migdia).

En el planol n° 3 es detallen les propostes d’actuacié plantejades..
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6. ALTRES ACTUACIONS

A continuaci6 es realitzen altres propostes relacionades amb diferents aspectes

que caldria millorar:

» Nivell sonor a les vies basiques. Com es va manifestar a la diagnosi,
hi ha una série de carrers de la ciutat que s’inclouen dins la de les vies
de passar que pateixen un elevat nivell sonor. Es proposa la substitucié
del paviment actual per paviment sonoreductor en primer lloc en

aquestes vies, completant-se paulatinament a la resta de vies basiques.

» Campanya per a una mobilitat sostenible. En general, les propostes
realitzades suposen un important canvi d’habits en alguns aspectes
quotidians dels ciutadans, com ara l'us racional del vehicle privat, el
foment del transport public, etc. No obstant, i tenint en compte el
creixement que s’esta produint a la ciutat, es considera important
realitzar una campanya per tal de conscienciar la poblacié de certs
canvis en relacio a la mobilitat, en cooperacié amb les autoritats. Entre
els aspectes tractats, es consideren fonamentals els seguents:

o Fomentar els mitjans de transports sostenibles (transport
public, peu i bicicleta) en detriment del vehicle privat.

o Compliment del codi de circulacio: velocitat maxima permesa
(50 km/h a tot el municipi i 30 km/h a les vies d’estar) i girs
prohibits.

o Indisciplina d’estacionament

> Pla de reforg de la senyalitzacié

Ajuntament de Sitges 31



RACC

Automobil Club

Movitest

7. SIMULACIO DE TRANSIT

7.1. Curt-Mig termini: Escenari 1

De I'Escenari a curt termini es desprén que la nova solucidé adoptada a la
interseccié del Pg. de Vilanova amb el Pg. de Vilafranca resol els punts de
conflicte que es generaven en aquests punt, aixi com en la sortida en el c. Sant

Josep.

D’altra banda, la resolucié plantejada en la interseccié de I'Av. Sofia amb el Pg.
Vilanova (semaforitzacié i prohibicio dels girs a I'esquerra) comporta la eliminacio
dels punts de saturacid. De la mateixa forma, la conversié en sentit unic del I'Av.
de Sofia i el Pg. de la Ribera, permet simplificat i millorar el nivell de fluidesa a la

interseccié conformada per aquestes dues vies.
L’ampliacio de capacitat de la Rambla del Migdia i el desviament de més de 5.000

vehicles pel nou vial de connexié amb I'Av. Sofia comporta també la descongestio

d’aquest eix (vid planol n° 4).
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7.2. Llarg termini: Escenari 2

El desenvolupament urbanistic de la ciutat comporta uns canvis notables en la
situaci6 de la mobilitat. Tal i com hem indicat amb anterioritat, implica
practicament duplicar la mobilitat en vehicle privat. Tot i aixd, el notable increment
de l'oferta viaria fa que, en termes generals, s’observi una distribucioé equilibrada
del transit. Només s’observen alguns punts conflictius (vid planol n° 5). A

continuacio es detallen aquests, exposant-se propostes de millora:

o Accessos a la macrorotonda prevista a I’accés de I’Autopista de Sitges
Centre, principalment des de Vilanova. Es proposa que els accessos

disposin de dos carrils d’entrada.

o Accés d’entrada a la rotonda prevista a la interseccié de la Rambla de
Sitges amb I’Av. Mestre Falla. Es proposa que aquest accés disposi de dos

carrils de circulacio.

o Accés a Aiguadolg. Es proposa 'entrada amb dos carrils de circulacid, tant a

I'entrada per la C-31, com a I'entrada d’Aiguadolg.

Tot i que no s’arriba a la saturacid, també es proposa que 'Av. de Mestre Falla

sigui de dos carrils de circulaci6 per sentit.
La simulacio, considerant aquestes millores s’exposen al planol n° 6. En ell

s’observa una distribucié equilibrada del transit amb una circulacié fluida a la

major part del viari
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1. DIRECTRIUS D’ACTUACIO RELATIVES A LA MOBILITAT DE
VIANANTS

1.1. Definicié d’un espai minim pel vianant

Pel que fa a l'oferta de vianants, es proposa una vorera util minima de 1,5
metres, que tal i com s’ha indicat a la diagnosi és I'espai minim per permetre més
d’'una persona caminant, persones amb carros d'anar a comprar, cotxes de nens,
paraigles, etc., elements que incrementen la necessitat d’espai per a circular. A
les noves zones de desenvolupament urbanistic el minim hauria de situar-se
en 2 metres i preveure un espai addicional per a la implantacié de mobiliari urba i
arbrat. A més, a les vies de la xarxa basica definida, tant de vianants (vid

planol) com de vehicles, I'espai destinat a la vorera també hauria de ser de 2 m.

Per altra banda, tots els carrers de menys de 6-7 m haurien d'ésser de prioritat
per a vianants, sense distingir I'espai de la vorera de la calgada, i en els de menys

de 8-9 m no s'hauria d'autoritzar I'aparcament.

1.2. Arranjament de voreres (curt termini)

D’acord amb les consideracions anteriors, a continuacio es realitzen les
seguents propostes a curt termini. En concret, es proposa I'ampliacié de les
voreres de la xarxa basica de vianants que actualment tenen una oferta més

limitada:

> Pg. de Vilanova. Es considera necessari ampliar i sobretot adequar la

vorera en aquest important eix d’accés.

» Estacié. Es proposa una nova ordenacié de la plaga, evitant els

obstacles existents actualment.
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1.3. Les vies d’estar: Zona de vianants

S’inclouen dins d’aquesta categoria aquells eixos del Nucli Antic amb una
amplada entre facanes que no permet I'existéncia de I'espai minim de vorera
imprescindible per a garantir la seguretat i comoditat dels vianants (amplada entre
facanes inferior a 6-7 metres), i que cal destinar de manera prioritaria als

vianants, restringint al maxim I'accés dels vehicles (només residents i serveis).

L’estudi detallat d’aquesta part de la ciutat s’exposa a I'annex 1.

1.4. Les vies d’estar: Zona 30

Inclou la resta de carrers de la xarxa d’estar que no es converteixen en zona de
vianants. Per aconseguir que es compleixi aquest limit de velocitat, es pot utilitzar
com ja s’ha indicat amb anterioritat la utilitzacié de I'aparcament en Zig Zag
(desviacio de l'eix de la trajectoria). No cal senyalitzacié especifica de
I'aparcament, indicant-se homés els espais no permesos. L’amplada del carrer

permet la segregacié vorera-calgada.
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El vianant tindria prioritat en aquestes zones. La regulacié es realitza mitjangant

els senyals S-30 (entrada a la zona) i S31 (fi de zona 30).

ZOMNA

1.5. Millores dels Itineraris per a vianants

Per a millorar els recorreguts de vianants, es proposa augmentar el nombre de
passos de vianants. En aquest sentit, a les vies d’estar es proposa que hi hagi,
com a minim, un pas de vianants als quatre costats de la cruilla. En el cas
de les vies de passar s’hauria de garantir el pas de vianants com a minim cada

150 metres.

D’altra banda, amb I'objecte de facilitar la circulacié de vianants i millorar
I'accessibilitat de les persones amb mobilitat reduida severa es proposen
rampes i rebaixos de les voreres a tots els passos de vianants que es
mantinguin a nivell de calgada, tal i com estableix el “Codi d’Accessibilitat de

Catalunya de supressio de barreres arquitectoniques”.
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L’aparcament té una gran importancia com a element regulador de la demanda
i és, per tant, un instrument clau en la politica de mobilitat que es vulgui
desenvolupar. Per aix0, és imprescindible garantir 'aparcament en origen
(residents), i limitar-lo en destinacid, perd mantenint sempre I'accessibilitat a les
zones de més activitat, com a garantia del desenvolupament economic de la

ciutat.

1. OFERTA FUTURA

Per a simular I'escenari a mig termini pel que fa a la situacié de I'aparcament,
s’ha definit I'oferta futura a partir de les actuacions proposades en matéria de
mobilitat. En concret, es considera la supressio de places derivada de la
conversié en illa de vianants del Nucli Antic. En concret, es preveu la
supressiéo d’aproximadament 120 places d’estacionament, de les que
aproximadament 36 correspondrien a zona blava. També es considera la
supressio del solar d’aparcament de Can Perico (250 places). No s’ha

considerat la supressio total de les places de zona blava del Pg. de la Ribera.

A aquest fet cal afegir la finalitzacié del parking public de I'Av. Sofia amb un

total de 420 places d’aparcament.

2. ACTUACIONS RELATIVES A L’APARCAMENT RESIDENCIAL

Pel que fa a la demanda residencial s’ha considerat una motoritzacié de 450
turismes/1.000 hab. (augment d’'un 11%). No és previsible que la motoritzacio
augmenti aquests llindars. Aixi, si analitzem la motoritzaci6é de la resta de paisos
de la Unié Europea, s’observa que Espanya sembla estar a prop del llindar

maxim, superant la registrada a alguns paisos escandinaus com Dinamarca o
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Finlandia. Els paisos que registren motoritzacions més elevades son Alemanya
(515 turismes/1.000 hab.) i Italia (544 turismes/1.000 hab.). Com a cas

excepcional cal assenyalar Luxemburg amb 610 tur./1.000 hab.

MOTORITZACIO A L'UNIO EUROPEA

Turismes/1.000 hab.
N
o
o

Font Euroestat

Aixi, s’ha considerat que el llindar de motoritzacié a mig-llarg termini sera de
450 turismes/1.000 hab. Per tant, pel que fa a les noves zones a urbanitzar, es
proposa la seglent dotacié d’aparcament fora de calgada que ha de donar
servei a tota la demanda residencial prevista. Es considera que la dotaci6 en

calgada ha d’ésser molt limitada i destinada a carrega i descarrega, serveis,

etc.
Grandaria de Persones/ | Turismes/ Dotaci6 fora
’habitatge Familia Familia Calcada
<70 m2 2 0,9 1
70-150 m2 3 1,35 1,35
> 150 m2 4 1,8 1,8
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Com la majoria d’habitatges seran unifamiliars, aquests hauran de disposar de
2 places d’aparcament com a minim. Cal indicar que el planejament actual

nomeés preveu una plaga per habitatge a la majoria de sectors per urbanitzar.

Pel que fa a les zones ja urbanitzades, el déficit resultant seria
d’aproximadament 180 places i es concentraria basicament en la part oriental
del Nucli Antic.

DEFICIT RESIDENCIAL FUTUR

DEFICIT GLOBAL (1) DEFICIT INFRAESTRUCTURAL (2) IPEC (3)
Inicial Final  (Pl/Ha) I.Cobertura Places I.Cobertura
1 269 109 18 0,51 288 0,47 15,17
2 68 40 6 0,68 164 0,23 1,70
3 -338 0 0 1,93 -227 1,62 -2,05
4 -118 0 0 1,29 275 0,32 0,70
5 -111 0 0 1,10 110 0,90 0,50
6 -343 0 0 1,45 131 0,83 0,28
12 -385 0 0 9,36 -193 5,19 -1,00
13 -485 0 0 7,36 -193 3,53 -0,66
14 -264 0 0 5,44 -92 2,55 -0,54
17 -498 0 0 6,78 -161 2,87 -0,48
18 -186 0 0 4,40 -47 1,86 -0,34
19 -668 0 0 6,32 -15 1,12 -0,02
20 -602 0 0 4,66 -31 1,19 -0,05

TOTAL -2.392 149

(1) Turismes que no disposen de plaga d'aparcament

(2) Turismes que no disposen de plaga d'aparcament fora de la calgada
(3)Relacié entre els turismes que no disposen de plaga de parquing i I'oferta en calgada

e Per a palliar aquestes mancances es proposa la construccié d’un

aparcament soterrani a I'escola situada a l'illa de cases compreses

entre Emili Pico, Isabel Julia i Rafael Llopart.
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3. ACTUACIONS EN MATERIA D’APARCAMENT FORA

La diferéncia entre I'oferta i la demanda futura determina el seguent déficit fora

(vehicles/dia):

DEFICIT FORA FUTUR

1

2 -196 0 -116 0 94 49 52 38
3 1 0 -343 0 -34 0 8 8
4 -46 0 205 188 177 175 -22 0
5 -92 0 -829 0 -147 0 -58 0
6 40 29 -61 0 67 67 194 188
TOTAL -249 73 -1212 188 149

Tal i com es pot observar a la taula, la important oferta de parkings publics, fa

que practicament no hi hagi problemes d’estacionament pels usuaris que
estacionen per un periode superior a les 2h. Aquests es concentren en la zona
4 (Sant Salvador). En aquest sentit, 'aparcament previst a Emili Picé també

hauria de disposar d’unes places destinades al fora.

Pel contrari, pel que fa a les mitges i llargues durades d’estacionament, es
tracta d’un tipus de demanda que no disposa d’una oferta alternativa. A més,

cal indicar la futura supressi6 de I'espai d’aparcament situat a Can Perico.

En aquest sentit, el Pla General preveu diversos espais d’aparcament
perimetrals, que es podrien destinar basicament a les mitges i llargues durades
d’estacionament:

= Nou aparcament soterrani de 450 places a la zona de La Plana

= Nou aparcament al sud del Parc Aquatic

= Possibilitat d’'un nou aparcament al Parc de La Plana.
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De la mateixa forma, per a completar aquesta xarxa d’aparcaments perimetrals,

es proposen a més el del Vinyet, que com veurem posteriorment estaria

relacionat amb una nova estacio de tren:

En definitiva, es proposa una xarxa d’aparcament segmentada en corones,

amb diferents tarifes i destinades a cada tipus de demanda (curtes, mitges i

llargues durades d’estacionament).

Tarifa Durada
d’estacionament
Zona blava Alta Baixa
Parkings perimetrals al Mitjana Mitjana
Nucli Antic
Aparcaments de Gratuita-Baixa Alta

dissuasio

També es planteja la possibilitat de regular tot 'estacionament, totes les places

d’aparcament situades entre I'Av. Sofia, la via del tren i la Pl. Doctor Bartomeu

Robert. Les places no regulades com a zona blava es podrien destinar als

residents.
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Pel que fa a les noves activitats, a continuaci6 s’exposa la dotacio
d’aparcament d’altres ciutats, aixi com la proposta alternativa que es planteja

en aquest estudi per la ciutat de Sitges.
A/ Comercial
Es considera que aquestes activitats generen una mitjana de 40 viatges/100

m?Z. Per determinar el nombre de places necessaries es considera:

»  Una utilitzacié del vehicle privat del 60%

Y

Una mitjana de 1,5 persones/vehicle
» Un index de rotaci6 de 5 vehicles/dia (I'index de rotaciéo oOptim dels

parkings publics)

D’aquesta forma, la demanda se situaria en aproximadament 3 places per
cada 100 m2. En el cas de que I'establiment tingués una superficie inferior a
400 m? la reserva d’estacionament s’hauria de realitzar en calgada. Pel contrari,

a partir d’'aquesta superficie la dotacié s’hauria de situar fora de la calgada.

B/ Oficines/Administratius i industries

Es considera que aquestes activitats generen una mitjana de 15 viatges/100
mZ. Per determinar el nombre de places necessaries es parteix de la mateixes
hipotesis que per les superficies comercials. D’aquesta forma, la demanda se

situaria en aproximadament 1,2 places per cada 100 m,

C/ Sanitari

En funcié dels estudis d’aparcament realitzats a altres centres hospitalaris de
Catalunya es defineix una dotacié d’'1,5 plaga per llit, per a visites a I’'Hospital.
A més d’aquesta dotacio caldria afegir, si es considera adient, la corresponent
als treballadors del Centre Sanitari. En aquest sentit es pot considerar una
dotacié d’una plaga per cada metge fix més 0,25 places per a la resta del

personal sanitari.
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Hospital Situacioé Llits Places per a Llits/placa
Visitants

Mataro Periferica 548 336 1,63
Sta. Coloma de Periférica 300 200 1,5
Gramenet

Pere Virgili Urbana 550 382 1,44
(Barcelona)

Calella Urbana 190 135 1,41

D/ Espectacles-Culturals
S’ha considerat la dotacié prevista actualment a Barcelona, que és la més

generosa en quan a dotacié de places d’aparcament.

A las taules seguents es recull la proposta realitzada, comparant-la amb

I'existent a d'altres municipis.

TAULA COMPARATIVA RELATIVA A LA DOTACIO D’APARCAMENT

Comercial Oficines Industries Sanitari Espectacles Cultural
Barcelona (minimo 400 m?)| 1 pl/100 m? | 1 pl/100 m? 1 pl/6-10 lits <500 localitats: 1 pl/15 > | (minim 1.600 m?) 1
1 pligo m?2 1 pli60 m? 500 localitats: 1 pl/10 pl/200 m2
1nl/A0M?
Palma de 1 pl/75 m? 1pl/75m? | 1 pli100 m? 1 pl/15 llits 1 pl/50 localitats 1 pl/200 m2
Mallorca
Matar6 (Minim 500 m?)| 1 pl/100 m? | 1 pl/100 m26 | 1 pI/Bliits + 1 per | <500 localitats: 1 pl/15 > [(minim 1.600 m?) 1
1 pl/100 m2 1 pli4 pers. cada 5 persones 500 localitats: 1 pl/10 pl/200 m2
empleades + 1 per
cada metge
permanent
Blanes 1pli250 m* | 1pll250 m? | 1 pli100 m? | 1 pl/10llits + 1 per | <500 localitats: 1 pl/15 > | (minim 1.600 m?) 1
cada metge 500 localitats: 1 pl/10 pl/400 m2
permanent
Guadalajara 1p/100m? | 1pl100m? | 1 pl100m? | 1 pl5 llits + 1 per 1 pl/200 m2 + 1pl/ 25 localitats
cada dues sales de
consulta
Proposta (Minim 400 m?) [ 1 pl/83 m? 1 pl/83 m? 1 pl. per 2 llits +1 pl 1 pl/200 m2 + 1pl/ 25 localitats
1 pl/33 m2 per cada metge
permanent + 0,25
resta personal
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4. APARCAMENTS D’AUTOCARS

A una vila turistica com Sitges és de gran importancia la regulacié de
I'estacionament d’autocars. En aquest sentit, s’ha de distingir entre 'operacio
de carrega i descarrega de viatgers, que s’ha de limitar en el temps i s’ha de
realitzar el més a prop possible de la destinacio, i I'estacionament permanent
d’autocars. Molts vehicles turistics venen a deixar viatgers, ja sigui pels propis
hotels o per la celebracié de determinats esdeveniments, perd després deixen
el vehicle estacionat tot el dia. En aquests cas, es proposa la seva localitzacio
en espais perimetrals. Aixi, es planteja reservar un espai en la confluéncia de la
continuacié de I'Av. Sofia amb la continuaci6 de I'Av. dels Camins dels
Capellans. Aquest espai podria estar gestionat per establiments de servei a

'automobil.

Pel que respecte a les parades dels autocars, es proposa la creacio de
reserves a les entrades dels hotels. La grandaria d’aquestes reserves dependra
de la capacitat dels establiments hotelers (entre 1 i 2 places). Pel que respecte
al Nucli Antic, donat la impossibilitat d’accedir-hi, es proposa la creacié d’un

espai especifica al c. Artur Carbornell.
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5. CARREGA | DESCARREGA

Amb objecte de garantir el provisionament d’edificis es plantegen una série de
mesures encaminades a ajustar l'oferta destinada a aquest segment a les

caracteristiques de demanda, horaria i durada de I'estacionament.

A/ Oferta de carrega i descarrega

A la zona central de la poblacié (zones 1-6) s’ha detectat 55 places per a la
realitzacié d’operacions de carrega i descarrega. D’altra banda, els vehicles que
realitzen carrega i descarrega, en zones terciaries de centres de poblacions, es
situa al voltant del 10% de la totalitat de la demanda d’aparcament, la qual cosa

es tradueix en una demanda d’aproximadament 550 operacions diaries.

Aixi, amb un correcte funcionament de les zones de carrega i descarrega (10
veh/plaga) hi hauria espai suficient. A meés, cal indicar que a la zona de vianants
proposades es planteja el lliure accés per a les operacions de carrega i
descarrega durant uns determinats periodes, el que implica un augment de

capacitat.

Tot i aix0, per a incrementar encara més l'oferta per aquests tipus de vehicles i
tenint en compte la conversié en zona de vianants del Nucli Antic, es proposa la
creacio de zones de carrega i descarrega en els seguents espais:

c. Artur Carbonell, c. de I'Hort Gran, aixi com I'Av, Sofia

B/ Maxima durada d’estacionament
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Es proposa un control del temps de permanéncia,
per a evitar un Us abusiu de les reserves. D’ estudis
realitzats s’ha pogut constatar que prop del 90% dels
usuaris que realitzen operacions de carrega i
descarrega estacionen per un periode inferior a 1h, i
per tant, la limitaci6 de la durada d’estacionament

hauria d’ésser aquesta. Per a controlar la maxima

durada d’estacionament dels distribuidors (30)

aquests haurien de disposar d’un disc horari.

Els usuaris que estacionen per més temps sempre poden optar per estacionar a

la zona regulada

C/ Experiéncies actuals

Finalment, existeixen propostes més innovadores, algunes d’elles en fase
d’experimentacié a ciutats europees, que han de contribuir en el futur a
I'optimitzacid de l'operativa en casos concrets. Entre aquestes propostes

destaquem les seguents:

* |Implantaci6 de microplataformes de distribucié. Actuen com a
centres de trencament de carrega, realitzant la distribucio final
mitjangant carreté o vehicle eléctric. Son adequades per a centres
historics. Es podria destinar un espai del parking del mercat per la

realitzaci6é d’'una prova pilot.

= Consignes. D’implantacié a ciutats alemanyes, pero dificilment

traslladables al nostre territori.
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= Utilitzacio de vehicles ecologics (vehicles nets). S’estan utilitzant
en algunes zones de vianants. Els distribuidors que els utilitzen es

veuen afavorits fiscalment.

= Carrils multias. Permeten repartir I'espai de la via publica entre
tots els seus usuaris (circulacid, carrega i descarrega, residents).
Una possibilitat seria la utilitzacio d’un dels dos carrils de la
Rambla del Migdia.

= Carrega i descarrega nocturna. El seu objectiu és reduir les
operacions que es realitzen durant el dia, traslladant-les a periodes
durant els quals la pressido del transit és menor. L’experiéncia
portada a terme en aquest camp ha posat de manifest que dos
viatges, un a les 23 hores amb mercaderia no perible, i un altre a
les 5 del mati amb la perible, substitueixen a set viatges dilrns. Es
duen a terme amb camions de 40 Tn, que estacionen en doble fila,
realitzant-se el repartiment amb carret6. Tant el camié com el
carretd estan totalment insonoritzats de forma que les mesures de
soroll que s’han realitzat per a valorar 'impacte d’aquesta actuacio

han donat com a resultat un increment de decibels inapreciable.

Ajuntament de Sitges 49



RACC

Automobil Club

Movitest

Ajuntament de Sitges

IV- TRANSPORT PUBLIC

50



RACC

Automobil Club

Movitest

Les mesures de restriccio de I'accessibilitat en vehicle privat al Centre han
d’anar acompanyades d’actuacions de mesures de millora de l'oferta del
transport public per a que realment siguin efectives. De la mateixa forma, el
creixement de poblacio previst (uns 9.000 habitants en primera residéncia) s’ha
de realitzar en paral-lel a aquesta millora per a evitar un increment de la

mobilitat en vehicle privat.

A continuacié es detallen les actuacions proposades, tant per a la xarxa

interurbana com urbana.

1. XARXA INTERURBANA

Pel que fa a la xarxa interurbana de transport public es proposa la creaci6 de
una nova estacio de tren:
Vinyet — Cases del Sord. A més de cobrir els nous desenvolupaments
previstos al sud del nucli urba, pot constituir I'estacio de referéncia pels
usuaris de Sant Pere de Ribes, evitant que d’aquesta forma penetrin fins al

Centre de Sitges.

Amb aquesta estacioé s’aconsegueix el seguent objectiu:

La major part del nucli urba estaria a una distancia inferior a 1 km (15

minuts caminant) de la xarxa de rodalies de RENFE.

Permet la creacié de un Park & Ride a una zona on la pressié sobre
'estacionament és menor. Aixi, s’eviten la realitzacié6 de moviments radials
amb destinacié al Centre, fent-se d’aquesta forma més perimetrals, i per

tant, amb una menor afectacié sobre la xarxa viaria del municipi.
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Paral.lelament, es proposa desviar la linia amb Sant Pere de Ribes amb
'objecte de que passi per aquesta nova estacio, reduint, d’aquesta forma, el

temps de trajecte dels viatgers amb origen o destinacié a aquest municipi.

2. XARXA URBANA

Pel que fa a la xarxa urbana, es planteja una remodelacio de l'oferta actual, com
a consequencia no nomeés del creixement urbanistic previst, sind també per les

possibilitats que obre la realitzacié d’aquesta nova estacié de tren.

Les premisses que ha de considerar aquesta renovacié del servei son les
seguents:
Connexié directa de les urbanitzacions amb l'estacié de tren més
propera. Aixi, una de les funcions dels servei urba és el de exercir

d’autobus llengadora amb els serveis interurbans.

Connexié directa de les urbanitzacions amb el Centre de la Poblacié.
Aixi, les linies urbanes no han de perdre la seva funcié basica de
connectar els nuclis dispersos del municipi amb els serveis i

equipaments del Nucli.

En aquest sentit, es proposen 2 linies urbanes i que la linia interurbana de
connexid6 amb Sant Pere de Ribes, s’allargui amb [l'objectiu de cobrir la
urbanitzacio de Vallpineda. Aixi, practicament tot el territori quedaria a una
distancia inferior als 500 metres (7-8 minuts a peu). Es proposa que aquestes
linies urbanes tinguin una frequéncia minima de 30, que en hores punta es
podria reduir a 15 minuts. Respecte a I'oferta actual es proposa ampliar I'horari
els dies feiners (de 7h. a 22h.)
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L’oferta d’aquest servei es detalla a continuacio:

PROPOSTA DE SERVEI
Horari Km Temps Nombre Frequéncia
Feiners expedicid | d’expedicio | d’autobusos
Linia 1 14,5 1h. 2 30’
Linia 2 7h-22h 15 1h. 2 30’
TOTAL 4

Durant el periode estival, es proposa la creacié d’'un servei especial, destinat

basicament a la demanda d’oci i que connecti el passeig maritim de la zona de

Ponent amb el Centre Comercial i Turistic i amb el Port Esportiu d’Aiguadolg.
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V- VALORACIO DE LES PROPOSTES
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En aquest apartat s’ha procedit a realitzar una valoracié econdmica de les

actuacions proposades. En elles no es contemplen les actuacions previstes al

nou viari que el Pla ja detalla. Aixi, només es consideren les actuacions previstes

sobre el viari actual.

ACTUACIO LOCALITZACIO UNITAT COST UNITAT |PREU TOTAL
Rambla Migdia
c. Anselm Clavé - Pg Vilanova
ROTONDA c. JV Foix - Pg. Maritim 5 30.000 € 150.000 €
Ctra. Costes - Av. Josep Miré
c. Marina - Av. Emerencia Roig i Raventos
c. St. Josep
c. Europa
Rbla Migdia - Salvador Mirabent Paretas
SEMAFORITZACIO c. Jaume Fige’ra i Doballl - Pg Vilanova
(Cruilles) c. Dr. Bonaprés - Eg Vilanova
c. Mallorca - Pg Vilanova 10 38.200 € 382.000 €
c. St Honorat - Pompeu Fabra
c. Ribera - Sofia
c. Ribera - Espanya
Av. Sofia - Vilanova
c. Espanya 2 6.000 € 12.000 €
Pg. Maritim 6 6.000 € 36.000 €
PAS VIANANTS Pg. Maritim de Les Botigues 3 6.000 € 18.000 €
ELEVAT Cami dels Capellans 1 6.000 € 6.000 €
c. Sinia Morera 1 6.000 € 6.000 €
Av. De Ronda 1 6.000 € 6.000 €
PK SUBTERRANI c. Emili Pico - Isabel Julia - Rafael Llopart 1 300.000 € 300.000 €
PK SUPERFICIE El Vinyet 1 450.000 € 450.000 €
NOU DISSENY CRUILLA  |Pg. Vilanova - Pg. Vilafranca (m2) 1775 130 € 230.750 €
NOVA ORDENACIO Pl. estaci6 RENFE (m2) 1987 130 € 258.310 €
NOVA ESTACIO TREN El Vinyet (1) 1
CAMPANYA MOBILITAT
SOSTENIBLE 1 60.000 € 60.000 €
TOTAL | 1.915.060 €

(1) Dins projecte soterrament

|No s'han quantificat totes aquelles actuacions que té en compte el Pla d'Excel-léncia (Nucli Antic, etc.)
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